Teka Kom. Arch. Urb. Stud. Krajobr. — OL PAN, 2010, 39-46

GENEZA LOKALIZACJI DWORCA KOLEJOWEGO W LUBLINIE
JAKO CZYNNIKA KSZTALTUJACEGO JEGO UKLAD
URBANISTYCZNY

Natalia Przesmycka

Katedra Architektury, Urbanistyki i Planowania Przestrzennego, Politechnika Lubelska
Department of Architecture, Urban and Spatial Planning, Technical University of Lublin
ul. Nadbystrzycka 40, 20-618 Lublin, e-mail: natalia.przesmycka@gmail.com

Streszczenie. Artykul przedstawia genezg lokalizacji dworca kolejowego w Lublinie, ktora miata
zasadniczy wplyw na jego dalszy rozwoj przestrzenny. Od konca XIX w. miasto zacz¢lo rozwijac
si¢ w kierunku potudniowym oraz wzdhuz linii kolejowej, dajac podstawy dla wytworzenia sig¢
w jego strukturze obszaréw monofunkcyjnych.

Stowa kluczowe: Lublin, kolej, przeobrazenia urbanistyczne

Dworce kolejowe stanowia wazne dla miast elementy struktury funkcjonalnej
i urbanistycznej. Od ich lokalizacji zaleza dalsze kierunki rozwoju przestrzenne-
go miast, powodujac zdynamizowanie lub marginalizacj¢ zabudowy pewnych
obszaréw. Ogromne znaczenie ma powiazanie dworca z centrum miasta zaro6w-
no w sensie jego odleglosci, jak i dostgpnosci komunikacyjnej. Lublin jest mia-
stem, w ktorym problem powigzania dworca z centrum wraca cyklicznie. Odle-
glo$¢ ponad 5 km od $rodmiescia, praktycznie wykluczajaca mozliwos¢ piesze-
g0 przemieszczania si¢ podroznych w jego kierunku, jest ewenementem wsrod
polskich miast. U progu XXI w., wciaz trwaja w Lublinie dyskusje jak ten pro-
blem rozwiaza¢ i jak z dworca pozornie pozostajacego na uboczu stworzy¢
atrakcyjne centrum komunikacyjne. Zeby zrozumieé istote problemu, nalezy
poznac jego historig.

Decyzja o budowie i lokalizacji dworca kolejowego miata zasadniczy wptyw
na rozwo6j Lublina i jego dalszy uklad przestrzenny. Dotychczasowy rozwoj
miasta wystgpowat wzdhuz gléwnych arterii komunikacyjnych — ulic: Krakow-
skie Przedmiescie, Lubartowska i Zamojska, a takze w nieco mniejszym stopniu
wzdtuz ulic Namiestnikowskiej (dzisiejszej Narutowicza) i w kierunku przed-
miescia Kalinowszczyzna.

Zarowno lokalizacja dworca, jak i przebieg linii kolejowej w obrgbie miasta
byty w latach 60. XIX w. przedmiotem zywiotowej dyskusji. Korzysci z pota-



40 N. Przesmycka

czenia Lublina linig kolejowa z Warszawa i Kowlem byly oczywiste — miasto
miato pojawi¢ si¢ na mapie komunikacji kolejowej nie tylko Polski, ale i calej
Europy, za§ w Lublinie
osiedla¢ sig [...] beda ludzie zamozni obracajac kapitatami, a przeto wznosi¢ si¢ moga nowe za-
ktady przemystowe i fabryki a temsamem miasto przyjs$¢ za§ moze nie tylko do dawnej swej, lecz
i nowej wigkszej §wietnosci.

Radni miasta byli $wiadomi, jakie konsekwencje przyniesie dla miasta obec-
nos$¢ kolei.

Dyskusja we wladzach miejskich miata bezposredni wptyw na usytuowanie
dworca. Poczatkowo proponowano przebieg linii kolejowej po stronie poéinocno-
wschodniej miasta ,,poza cmentarzem parafialnym a migdzy traktem Lubartow-
skim a Kirkutem”, lub na gruntach prywatnych nalezacych do dobr Tatary, co
jednak ze wzgledéw wilasno$ciowych napotkato trudnosci. O opinig, co do miej-
sca lokalizacji dworca, Rada Miejska zwrécita si¢ do Feliksa Bieczynskiego,
wowczas emerytowanego bylego inzyniera gubernialnego, cieszacego sig
ogromnym powazaniem. W swoim pismie adresowanym do Rady Miejskiej
Miasta Lublina inzynier przedstawia w szerokim aspekcie skutki lokalizacji
dworca kolejowego i linii proponowane przez radg, przeciwstawiajac im swoja
koncepcje, motywujac ja dobrem ogdlu i lepszymi perspektywami na rozwoj
miasta
azebym obmyslit srodek czyliby nie mogt by¢ zmieniony kierunek wszystkich linii w ten sposob
izby to bylo zarazem zgodnoscia tak dla drogi zelaznej i dla dobra ogotu miasta .

Bieczynski obstawat za lokalizacja dworca za rogatkami zamojskimi, na
gruntach nalezacych do folwarku Bronowice®. Proponowana przez miasto trase
przebiegu kolei tak komentowat:
droga zelazna projektowana za rogatkami Lubartowskimi i Leczynskimi i dworzec pomigdzy
kirkutem a cmentarzem [...] bylby najwigksza szkoda dla miasta® [...], a przeciwnie najwicksze
korzysci miasto by dostalo, gdyby stacyja kolei urzadzona zostala za rogatkami zamojskimi
w miejscu C

na gruncie nalezacym do folwarku miejskiego Bronowice, na terenach zwa-
nych Przedmiesciem Piaski (ryc. 1). Za najwigksza wade proponowanej przez
magistrat lokalizacji uwazal umieszczenie dworca w dzielnicy zydowskiej, ktora
byla wowczas w bardzo ztym stanie technicznym i sanitarnym, przeludniona
i bez perspektyw na szybki rozwoj. Dodatkowo trudnosci na tym obszarze na-
streczatlo uksztaltowanie terenu — bardzo zréznicowane wysokosciowo pasmo
wzgbrz: Czwartek, Biatkowska Gora i Kalinowszczyzna oraz podmokle gesto

Bieczynski byl na posadzie inzyniera gubernialnego 35 lat. Cytaty za: F. Bieczynski, Miasta
Lublina Przysztos¢ z 1863 roku, stron 21 APL 22, Magistrat miasta Lublina, sygn. 472, Brono-
wice.

Lokalizacjg t¢ tak komentowano: ,miasto na gruntach folwarku Bronowic nie mogloby si¢
rozwijaé, gdyz folwark Bronowice wypuszczony jest w wieczysta dzierzawg i Rada Miejska
gruntami temi nie ma juz prawa dysponowac”, dodatkowa przeszkoda byta dla radnych obec-
nos$¢ Bystrzycy i taki nalezace do dobr Tatary.

Miejsce oznaczone na planie litera D.
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zabudowane rozlewiska Czechowki. Problemem byt réwniez mtyn na Tatarach,
spietrzajacy wody Bystrzycy i jej doptywu Czechowki, oraz cmentarz zydowski
na wzgorzu Kirkut, ktory nalezatoby przeniesc¢.

Ardghekie |

Nealrzerd

Ryec. 1. Schemat projektu przebiegu linii kolejowej z 1864 r. na podstawie rysunku zataczonego do ,,Miasta
Lublina Przysztos$¢”, F. Bieczynski, APL, AmL 1809—1874, sygn. 472, opracowanie autor

Fig. 1. The scheme of the project of localization of railway from 1864, based on a drawing attached to
“The future of Lublin”, F. Bieczynski, APL, AmL 1809—-1874, sygn. 472, opracowanie autor

Bieczynski podkreslat, iz lokalizacja dworca bardzo znaczaco wptynie na
rozw0j tej czesci miasta, w jakiej ona si¢ znajdzie.
Pomigdzy dworcem kolei zelaznej a terazniejszymi rogatkami, ze sporzadzi¢ i zatwierdzi¢ sig
powinno plan przez Kommisyj¢ Rzadowa, powyznaczaé nalezy stupami projektowane ulice oraz
miejsce na kosciol rzymskokatolicki, na Boznicg zydowska i dom Komisarza Cyrkutowego
z mieszkaniami dla policjantow. Grunta wszelkie terazniejszemu Dzierzawcy Wieczystemu nie ma
potrzeby wszystkich zarazem objgtych planem regulacyjnym odbieraé¢, w miarg tylko,o ile zgla-
sza¢ si¢ bedzie chetnych do budowy, a tym sposobem i dotychczas czynsz optacony przez Dzier-
zawcg Wieczystego nie upadnie, w zupetnosci zmniejszy si¢ tylko wprawdzie, o tyle o ile grunta
zostanie zajgtego pod Dworzec Kolei, na Wapienia Kopalnie kamien i pod budowe drogi, oraz o
tyle si¢ zmniejszy jeszcze o ile w zamian oddawa¢ begdzie w naturze grunta za place, ktore zajgte
zostang po uregulowaniu starego miasta, ale za to znowu przybywac¢ beda wolne place po starem
miescie, ktore rada miejska bedzie miata do swojej dyspozycji.

Czes$¢ Lublina, ktora rozwinie si¢ przy dworcu Bieczynski odwaznie nazywa
,howym miastem”. Wedlug niego powinno mie¢ ono wiasny milyn parowy —
a ten istniejacy dotychczas na Przedmiesciu Piaski, ktory przy szybkim tempie

rozwoju nowego miasta znajdzie si¢ w jego centralnej czesci. Wskazuje na ko-
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nieczno$¢ wzniesienia wielkiego spichlerza zbozowego i placu jarmarcznego do
handlu welna i zywnos$cia. W nowym miescie woda dostarczana bytaby z wodo-
ciagu, doprowadzajacego ja z Czerniejowki, nie za$ ze studzien kopanych,
potrzeba si¢ co do budowy takowego utozy¢ i co do dalszego utrzymania z zalozycielami drogi
zelaznej.

Waznym elementem spajajacym stare miasto z nowym mial by¢, wedtug idei
Feliksa Bieczynskiego, park na gruncie miejskim, pomigdzy Czerniejowka
a Przedmiesciem Piaski, juz wczesniej zaprojektowany i zatwierdzony przez
Komisje Rzadowa.

Jezeli si¢ Radzie Miejskiej podoba, moze by¢ w wykonanie zaraz wprowadzony [...] dla najpigk-
niejszego i najpyszniejszego potaczenia starego Lublina z nowym.

Podsumowujac argumenty na rzecz lokalizacji dworca na terenie przedmie-

Scia Piaski, stwierdza:
[...] cata przysztos¢ szczgsliwa Lublina zalezy na tym, gdy stacyja koleji zelaznej zostanie na
folwarku miejskim Bronowice, a upadek jego i niemoznos$¢ przyjscia do jakiegokolwiek badz
porzadku i dobrobytu jezeliby postawiono Dworzec kolei badz to za rogatka Lubartowska, na
gruntach instytuowanych duchownych, lub za rogatka t.eczynskimi na gruntach dobr prywatnych
Tatary. [...] Gdyby wigc byly rézne zdania / co bydz moze zwtaszcza iz projekt moj dogadzaé nie
moze interesowi osobistemu kilku zamoznych wlascicieli posiadtosci w tym miescie/ i gdyby sig
mialo przez to postanowienie Rady op6zniaé, proponuje¢ Szanownej Radzie, azeby zachciato wy-
jednad jak najspieszniej i to bezzwlocznie Kommisyje na grunt ztozong z cztonkéw Rady Budow-
niczej Kommisyi Rzadowej J. W. i z biegtych Inzynieréw budowy drog zelaznych®.

Opinia na temat lokalizacji dworca i przebiegu linii kolejowej, byly zarazem
pretekstem do opisania stanu obecnego zabudowy miasta Lublina i wskazania
kierunkow dla dalszego rozwoju i propozycji poprawienia sytuacji mieszkanio-
wej, zwlaszcza w miescie zydowskim. Bieczynski przywotuje przyktady zagra-
niczne ksztaltowania terenow zieleni w miastach i wzdluz rzek, a takze taniego
i zdrowego budownictwa mieszkaniowego. Jako alternatywe dla zbyt gesto za-
budowanych dzialek, pozbawionych podworzy i budynkéw gospodarczych oraz
sanitarnych (kloak), proponuje on zabudoweg szeregowa
na wzor Angielskich i Belgijskich, izby kilku a nawet kilkunastu drobnych wtascicieli [-azeby dla
kazdego byt oddzielny wchdd z ulicy i poczawszy od piwnicy az do strychu, chociazby dom byt
dwu i trzypigtrowy, kazden taki przedziat stanowita wlasno$¢ i oddzielny numer. Przez takie urza-
dzenie budowa domow bardzo tanio wypadac bedzie, a przytem beda bydz mogly wielce ozdobne
a nadzwyczaj wygodne [...] azeby dom taki miat tyle przedziatow, ile tam bedzie wlascicieli”.

* O bezposrednim, osobistym zaangazowaniu Feliksa Bieczynskiego $wiadczyé moze nastepujacy
fragment przytaczanego powyzej tekstu: ,,Ja ze swej strony na koszta zjazdu Kommisyi jezeliby
na czymkolwiek, mysli i dazenia moje nie byly uzasadnione lub nie mozliwe przeznaczam pot-
roczng pensyj¢ moja emerytalng, ktorej jeszcze nie odebratlem, a mam mie¢ przyznana. W raczej
za$ przeciwnym, gdy si¢ okaze, ze mam zupetna stusznos$¢, czego jestem najpewniejszy Rada
miejska koszta proponowanej Kommisyi wyasygnowane z funduszéw Miasta. Do zlozenia de-
klaracji powyzszej nie powoduja mnie zadne materialne widoki, gdyz moj zawod Urzedowy za-
konczylem, wtasnosci nieruchomych zadnej w Lublinie nie mam, niewiele lat mi pozostaje do
konca zycia, czynie wige to jedynie za wzgledéw czysto moralnych ™.
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Ryec. 2. Dworzec kolejowy, pocztowki z poczatku XX w., wlasnos¢ autora

Fig. 2. The railway station on a postcard from the beginning of twentieth century, author's property

Lokalizacja dworca kolejowego w pierwszej kolejnosci spowodowata zurba-
nizowanie przedmiescia Piaski’. Nazwa, obecnie juz nieuzywana, pochodzi od
warunkow przyrodniczych tej potozonej nad Czerniejowka i Bystrzyca dzielni-
cy. Jeszcze na poczatku XX w. byly to tereny piaszczystych wydm, porosnigte
sosnowymi laskami [Buczynski 1962, s. 255]. Powstato ono juz w XVIII w.,
jako jurydyka i bylo zasiedlone gléwnie przez ludno$¢ zydowska. Na duzym

5 Obszar ten zwany byt takze Kazimierzem, Kazimierzem Nowym lub Kazimierzem Zydowskim.
Obecnie nazwa Piaski, jak i Kazimierz zanikla z powszechnego uzycia, mimo ze wystgpuje na
wspodtczesnych planach miasta.



44 N. Przesmycka

kwadratowym rynku, zabudowanym jedynie w potowie pierzei odbywaly sig¢
targi bydtem. Piaski posiadaly takze prawo jarmarku na konie, ktory w 1819 r.
przeniesiono do Lublina. W XIX w. ,,Piaskowy rynek [...] byl ngdznemi domo-
stwami otoczony” [Sierpinski 1839, s. 31]. Przy mo$cie na Bystrzycy, od strony
przedmiescia znajdowala si¢ rogatka miejska.

W wyniku powstania ulicy Foksal, taczacej plac dworcowy ze Srodmiesciem
Lublina, uktad przedmiescia ulegt zmianie. Zwarta zabudowa przy placu i ul.
Foksal powstata w 4 ¢w. XIX w. Byly to kamienice 3 kondygnacyjne z przejaz-
dowymi sieniami i1 gigbokimi traktami podworzy wyznaczonymi przez waskie
oficyny i budynki gospodarcze.

Pod koniec XIX w. na obszarze przedmies$cia istniaty trzy place — o charakte-
rze komunikacyjnym — dworcowy i Zamojski (przy mo$cie na Bystrzycy) oraz
plac — rynek Bychawski (pozostatos¢ dawnego rynku).

Dworzec i linia kolejowa byly przyczyna rozwoju na terenie Piask budownic-
twa przemystowego: powstaly fabryka maszyn rolniczych, odlewnie, mlyny
parowe, gazownia, garbarnie, browary itd. Obiekty te usytuowane byly wzdtuz
linii kolejowej, tworzac z czasem poczatek nowej dzielnicy przemystowe;j.

Ryec. 3. Rozwoj przestrzenny przedmiescia Piaski. Zestawienie fragmentow planow z lat 1783, 1829, 1899, 1912

Fig. 3. The spatial development of Piaski district. The comparison of fragments of plans from 1783, 1829,
1899, 1912
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W 1870 r. po zachodniej stronie placu Dworcowego zostat zbudowany zespot
gazowni miejskiej. Gazownia w Lublinie zostala wybudowana z inicjatywy
A. L. Suligowskiego w latach 1879-1882 i oddana do eksploatacji na rzecz mia-
sta na zasadzie koncesji udzielonej Suligowskiemu na okres 40 lat. W 1922 r.
miasto przejeto gazownig jako obiekty zrujnowane i niedostosowane do bieza-
cych potrzeb. W latach 1925-1928 miasto przeprowadzito remont i unowocze-
$nienie zaktadu [Ilustrowany przewodnik... 1931]. W latach 70. XX w., gazow-
nia zostata rozebrana, ustepujac miejsce dworcowi PKS Potudnie.

Na przedmiesciu Piaski, zamieszkiwanym w wigkszo$ci przez ludnos¢ zy-
dowska, juz od XVIII w. istniala drewniana synagoga. W 1864 r. zostata prze-
budowana na budynek murowany. Znajdowata si¢ ona przy dzisiejszej ul. 1 Ma-
ja, przy wejsciu na targowisko przy dworcu kolejowym [Wyskok i Kuwatek
2001]. W 1904 r. uzyskano pozwolenie na utworzenie na Piaskach parafii kato-
lickiej, jednak ostatecznie zostata zalozona ona na Bronowicach’. Do czaséw
budowy kosciota synagoga ta byta jedynym obiektem o charakterze sakralnym
w potudniowej czg$ci miasta.

W pierwszych latach XX w. wzdhuz linii kolejowej rozwingta si¢ zabudowa
pomocnicza i techniczna. W 1907 r. wzniesiono most kolejowy. Do 1914 r. za-
budowa zwarta wzdtuz ul. Bychawskiej siegneta okolic ul. Nowy Swiat.

W 1937 r. ukonczono, projektowany juz w 1911 r., tunel kolejowy, ktéry umoz-
liwit bezkolizyjna komunikacje z dzielnica péinocna, zwana od tej pory zwycza-

jowo ,,Za Tunelem™’.

PODSUMOWANIE

Dyskusja o lokalizacji dworca kolejowego z lat 60. XIX w. rzuca duzo $wia-
tla na problem planowania przestrzennego w okresie zaborow. Pokazuje, ze
o6wczesni decydenci brali pod uwage argumenty zaré6wno obiektywne, takie jak
problemy wilasnosciowe i techniczne, jak i patrzyli w przysztos¢, przewidujac
konsekwencje obecnosci kolei dla rozwoju poszczegolnych czgsci miasta. Obec-
na struktura urbanistyczna jest wigc konsekwencja zar6wno powolnych prze-
obrazen urbanistycznych, o charakterze ewolucyjnym, jak i $wiadomych decyz;ji
planistycznych.
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THE HISTORY OF LOCALIZATION OF THE RAILWAY STATION IN LUBLIN
AS AN ELEMENT FORMING ITS URBAN STRUCTURE

Abstract. The article presents the genesis of the location of the train station in Lublin, which had
a significant impact on its further spatial development. Since the late nineteenth century the town
began to develop in a southern direction, and along the railway, which gave rise to the formation
of monofunctional areas.

Key words: Lublin, railway, urban transformation



