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Streszczenie Upowszechnianie siidei zréwnowaonego rozwoju zaowocowalo pojawieniera Si
w dokumentach planistycznych miejskich systeméwynmaniczo-wypoczynkowych. Uktady te
sktadaj sie z obszaréw wztowych i korytarzy petricych rok tacznikbw pomedzy weztami
atake drég zasilania systemu przyrodniczego miastaszadw potaonych poza jego stref
zurbanizowaa. W przypadku korytarzy podstawowe znaczenie maiggtosé.

Tereny kolejowe speiajkryterium cigtosci, a hczac strefy podmiejskie z centrami miast, sta-
nowia potencjala drog: wnikania organizméwywych do stref zurbanizowanych. Odpowiednie
gospodarowanie terenami kolejowymi, z wykorzystamiearzdzi planistycznych, pozwoli na
wykorzystanie ich potencjatu przyrodniczego i kliyeznego.

Stowa kluczowe:tereny kolejowe, korytarz ekologiczny slonos¢ ruderalna, malakofauna

Intensywny rozwoj badanad struktug i funkcjonowaniem przyrodniczym
miasta, ktérego pogtek datuje @ na lata 70. XX w., zaowocowat wyklarowa-
niem s¢ dwu zasadniczych pagléw. Wedtug pierwszego z nich rozpatrywanie
miasta jako uktadu ekologicznego nie jestzhwee. Zwolennicy przeciwstawne-
go podejcia rozpatruj miasto jako szczegolny przypadek ekosystemu [Zimny
2005]. Naley zaznaczy, ze nie jest to wicie jednolite, réwnig tutaj wyodeb-
niaja sie dwa podstawowe nurty. Stronnicy pierwszego dowpgz miasto sta-
nowi zbidér ekosystemow twageych specyficza mozaile; natomiast zwolenni-
cy drugiego staj na stanowiskuze miasto jako caké jest ekosystemem.

Wyniki bada ekologéw staty si punktem wyjcia do skonstruowania kon-
cepcji miasta zielonego — ,green city”, ktéra opéstelacje pomidzy terenami
zabudowanymi a terenami pegaymi funkcje przyrodnicze (a vt odwotuje s
do opisu miasta jako zbioru paganych ze sapbréznych ekosystemow) oraz
formutuje zasady zréwnowanego rozwoju miasta. Upowszechnianie islei
zrbwnowaonego rozwoju zaowocowato otwarcieng gilanistbw na potrzeb
ochrony miejskiegagrodowiska przyrodniczego oraz tworzenie warunkow do
jego regeneracji. Warunki funkcjonowania systemwol@dicznego/przyrodni-
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czego miasta sformutowat, m.in. Andrzejewski [Szeleska 2002]. Jego zda-
niem konieczne jest zachowaniagidsci ekosystemow w czasie i w przestrzeni,
zachowanie rinorodndci nisz ekologicznych oraz adekwagnbmigdzy sro-
dowiskiem biotycznym i jego warunkami abiotycznymi.

W dokumentach planistycznych pojawitg sniejskie systemy przyrodniczo-
wypoczynkowe. Pod pegiem tym kryp sie systemy obszarow, ktérych gtow-
nym zadaniem jest regulowanie funkcjonowa#liadowiska przyrodniczego
w miescie.

Systemy przyrodnicze miast (SPM) definiowaagako celowo wyodbnio-
na czs¢ miasta, petrica gtownie funkcje przyrodnicze (gtdwnie klimatygzn
hydrologiczm i biologiczry) oraz podporalkowane im funkcje pozaprzyrodni-
cze (na przyktad mieszkaniavezy wypoczynkow i estetyczn). Uktady skia-
daja sie z obszarow wztowych i weztdw bedacych podstawowymi elementami
systemu oraz korytarzy iggjaczy petricych rok tacznikbw pomgdzy weztami
oraz drég zasilania systemu przyrodniczego miastaszarow potzonych poza
jego stref zurbanizowas [Szulczewska i Kaftan 1996]. Struktura systemuwyprz
rodniczego wyréniana jest na tle matrycy, czyli otoczenia. Gtéwniryterium
réznicujacym poszczegoblne elementy systemu jest w przypathiszarow w-
zlowych i weztéw zastg i sita ich oddziatywania, natomiast w przypadkuryk
tarzy i sggaczy podstawowe znaczenie ma kryteriuagiokci. Korytarz mae
petnic wiele funkcji, m.in. przewodica, siedliskow, filtru lub bariery. Funkcje
te mog wspotwystpowa: w jednym Kkorytarzu, w zak@osci od kryteriow wy-
rézniania go oraz jego szerala (nie powinna by mniejsza ni 30 m).

Koncepcja systemu przyrodniczego miasta wywodzk dioncepciji Formana
i Gordona ,matryca — ptat — korytarz”. Autorzy aicka powstanie korytarzy
z dziatalngcia cztowieka (matryg 51 tutaj obszary zurbanizowane), ¢holg tg
mom peinic takze ,linie” naturalne, takie jak doliny rzek. Adam®bpve jako
przyktady korytarzy ekologicznych podapbszary wzdha drog i linii kolejo-
wych [Liro i Szacki 1993]. Stanowisko to potwierfizhadania Olaczka na tere-
nie Lodzi [Zimny 2005], ktory stwierdzit wygbowanie na terenach kolejowych
325 gatunkéw okrdonych jako urbanofoby, w przeciwistwie do centrum
miasta, gdzie stwierdzit 95 gatunkéw urbanofilny®ta terenach kolejowych
wystepuja takze gatunki cenne i zagtone wygingciem [Hauptbahnhof... 2000].

W rozumieniu Rozpoeglzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownic-
twa z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencjngyw i budynkow [Dz.U.
2001 r., nr 38, poz. 454] do terenéw kolejowychicza sé grunty zagte pod
obiekty, budowle i inne usdizenia przeznaczone do wykonywania i obstugi
ruchu kolejowego (tj. torowiska kolejowe, stacjampy, magazyny, bocznice
kolejowe itp.). Tereny te nale do grupy gruntow zabudowanych i zurbanizo-
wanych, podgrupy terenéw komunikacyjnych. Wedtugady o transporcie
kolejowym z dnia 28 marca 2003 r., [Dz.U. 2003nr.,86, poz. 789] obszar
kolejowy jest to okrdony dziatkami ewidencyjnymi obszar, na ktorym
usytuowane & linie kolejowe oraz inne budynki, budowle i wdzenia
przeznaczone do zadzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowychtake
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zarzdzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowych,take shzace do ob-
stugi przewozu oséb i rzeczy.

Wydaje s¢, ze tereny kolejowe magpeni istotra rolg w zagospodarowaniu
miasta z dwéch powodow:

— po pierwsze z punktu widzenia aticvosci pozyskania terenéw pod e
inwestycje, poniewa s to czsto tereny potzone w atrakcyjnych punktach
miasta (np. okolice dworca Ochota w Warszawie, @dtiecnie migi sie Mu-
zeum Kolejnictwa, czy Dworca Gtéwnego w Krakowie);

— po drugiesrodowiska przyrodniczego, gagzesto pozostawaty przez wiele
lat ,niezagospodarowane” pogiiszapc areat terenOw otwartych w e
i tworzac warunki do spontanicznego rozwojilnonosci.

Ciagly uktad linii kolejowych 4czacych strefy podmiejskie z centrum miasta
pozwala wysné hipotez, ze tereny kolejowe magpetnic role obszaréw zasila-
jacych system przyrodniczy miasta. Rgejbadania terenéw kolejowych miaty
na celu okrdi¢ ich stan pod wzgblem przyrodniczym oraz odpowiedziea
pytanie, czy mogone peint rolg korytarzy — elementow tranzytowych SPM.

Do bada wybrane zostaly 2 linie kolejowe: w kierunku fdka Mazowiec-
kiego i w kierunku Otwocka, w oblnie Warszawy prawobrzeej, w jej grani-
cach sprzed 2003 r. (rys. 1). O wyborze tych laillecydowato ich poienie w
sasiedztwie daych kompleksow lénych, w tym Rezerwatu Olszynka Grochow-
ska, tworacych Mazowiecki Park Krajobrazowy (obszar zasidg). Wedtug
Planu zagospodarowania m. st. Warszawy z stdmeem ustalgé wiazacych
gminy warszawskie przy spadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego [Plan... 2001] (dokument sprzedrmgfoustrojowej stolicy,
obecnie petnicy role studium uwarunkowa i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego) linia rgka jest zlokalizowana na obszarze systemu przigodn
czego miasta (a dokladnie strefy wymiany i regegje@owietrza oraz strefy
przyrodniczej O-1 — tereny chronione). Linia otwadd& przecina stref O—1
oraz przebiega w niewielkiej odleghd od strefy rekreacyjno-mieszkaniowej
O-3. Obie linie, po patzeniu st na wysokéci Olszynki Grochowskiej wcho-
dza w stret techniczno-produkcyTP.

Na terenie wybranych linii oboazZuja nastpujace ustalenia vazace wyni-
kajace z planu zagospodarowania Warszawy:

— system wymiany i regeneracji powietrza jest otemamagcym zapewniéa
swobodny przeptyw mas powietrza uiiwiajacy ich regeneragji przewie-
trzanie miasta (ustalenie ahce nr 11);

— system przyrodniczy wyznaczono w celu zapewnipraavidtowego funk-
cjonowania elementow przyrodniczych twagoych ekosystem miasta; ochrony
i ksztaltowania przestrzeni ekologiczne] miastazojg pownzan z terenami
zasilajpcymi; utrzymania rownowagi przyrodniczej w skaliasia; zapewnienia
wszystkim mieszk@&com maliwosci korzystania z zasobow przyrodniczych
zgodnie z ich przeznaczeniem.
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Rys. 1. Obszar opracowania — Warszawa prawabeze
Fig. 1. The area of the study — Warsaw on the figink of Vistula River

Obszar badawczy zostat usamiony z terenami stanagiymi wlasndé
PKP. Informacje o zasobach terenowych PKP uzyskamerenowego Dziatu
Geodezji DIK w Warszawie w postaci fragmentéw magazniczych w skali
1:2000, aktualnych na koniec roku 2002 (informa@ganich zawarta ograniczata
sie tylko i wytacznie do terenéw kolejowych — pozostate obszaryakpsatko-
wicie usungte z mapy).
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Powierzchnie badawcze o szer&kio20 m byly wyznaczane co 500 m
w poprzek torowiska. W poszczegélnych przekrojaatamo sktad gatunkowy
rolin naczyniowych oraz wysgpowanie 4dowychslimakéw muszlowychzyja-
cych na powierzchni ziemi. Dane o pokrycidlienoscia zbierane byty za po-
mocy uproszczonego zghia fitosocjologicznego, ze skailosciowa kazdego
taksonu wg Braun-Blanqueta. Wygsbwanie slimakéw badane bylo metad
wypatrywania. Zdaniem Lataly iinnos¢ Warszawy jest zdominowana przez
gatunki seminaturalne i synantropijne wyatjace na terenach nigytkdw miej-
skich i towarzyszce liniom kolejowym [Latata 2001]. Termin odpowiedio
wykonania zdjcia fitosocjologicznego dla zbiorowisk ruderalnycegetalnych
przypada na okres od maja dagzernika, a powierzchnia powinna wynosd
25 do 100 rh optymalny termin prowadzenia badaalakologicznych to pda
wiosna lub jesig [Wiktor 2004].

Prace inwentaryzacyjne byly prowadzone we dmiei pazdzierniku 2003 r.
oraz w czerwcu 2004.agczna dtugéc badanych linii wynosi ok. 25 km. Wyzna-
czono na nich 57 przekrojow oraz 108 stanowisk Wwadgch. Za stanowisko
badawcze uznawane byly fragmenty terendéw jednorgurtewzgédem fizjo-
nomicznym. Dlugéé przekroju (szeroki terenu torowiska) wahataesod 20
do 350 m (podana dtugb przekrojéw dotyczy tylko odcinkéw badanych, bez
uwzgkdnienia fragmentow niedaginych). Przegitna szerok& torowiska dla
linii otwockiej wynosi ok. 40 m. Linia niiska ma dé&¢ zrGznicowany przebieg
i waha s¢ od 20 do 200 m.. Powierzchnia obszaréw badawceyctosita od 60
do 5500 m. Powierzchnia przetiego obszaru waha esiw granicach
300—-600 m. Odcinki najszersze zlokalizowaa@amigdzy Olszynlg Grochow-
ska a Warszaw Wschodm, wynika to z istnienia tam licznych rozjazdéw
i toréw postojowo-remontowych. Rowmigéam wysgpuje najweksze zrénico-
wanie uksztattowania powierzchni terenu. Wysgknasypow kolejowych do-
chodzi do 5-6 m, a skarpy ¥ardzo strome. Wspotwygtowanie kilku takich
nasypow powodujeze teren staje sipraktycznie nie do przebycia. Pozostate
tereny mana uzna za ptaskie — wyniesienia nasypow do 50 cm. Lirti@ocka
na przewaajacej dtugaci przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowkj je
norodzinnej na d@& duzych dziatkach i jest z obu stron obudowana drogami
jezdnymi. Linia mhaska przebiega gtéwnie w terenie otwartym a-te lasy
i niewzytki, czgsto traktowane jako dzikie wysypiskamieci. Po paiczeniu
w Olszynce Grochowskiej wchoglna teren zwartej zabudowy miejskiej, przede
wszystkim o charakterze ustugowo-przemystowym.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych oznaczono 15@mgaiw ralin w tym
21 gatunkow krzewow i 29 gatunkéw drzew. O fizjornioterenow kolejowych
decyduj przede wszystkim wysokie bylin twaie zwarte ptaty na przemian
z ré8linnoscia niska, zadarniajca. Przecgtnie na stanowisku badawczym wyst
powato ponad 20 gatunkowstim. Najwieksz statagé fitosocjologicza wyka-
zywalty gatunki typowe dla obszaréw zurbanizowanfstiemisia vulgaris- IV
klasa, Solidago canadensi€alamagrostis epigejosicer negundce- gtdwnie
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siewki, Agropyron repensraz Centaurea stoebe Il klasa). Pod wzgdem
ilosciowosci dominujeCalamagrostis epigejos 4 i 5 stopié ilosciowosci oraz
Agropyron repens- 3 i 4 stopié ilosciowosci. W mniejszym nagzeniu wyst-
powaty Solidago canadensis, Tanacetum vulgare, Artemisigavis oraz De-
schampsia flexuosé&szczegodlny jest tu przypadek trzcinnika piaskawéga-
lamagrostis epigejgs ktéry ma staté¢ wyskpowania na poziomie 55% stano-
wisk badawczych i zajmuje w nich poej 50% powierzchni.

Na badanym obszarze domiawgatunki charakterystyczne dla klastemi-
sietea(nitrofilne zbiorowiska okazatych bylin i pozy na siedliskach ruderal-
nych) — 15 gatunkdéw, gtownie z zespdhchio-Melilotetum Molinio-Arrhe-
natheretea(péinaturalne i antropogeniczne darniowe zbiorowikowe i pa-
stwiskowe na mezo- i eutroficznych glebach, w Rolsajwaniejsze zbiorowi-
ska okrélajace fizjonomie krajobrazu) — 8 gatunkovedo-scleranthete@nu-
rawy piaskowe i krzemianowo-naskalne, tworzone pregskolistne kseroter-
miczne trawy z udziatem ébn rozetkowych, licznych kserofitow i sukulentow)
— 6 gatunkéw. Zbiorowiska te wygtuja na catym badanym obszarze. W prze-
krojach wyznaczonych wasiedztwie komplekséw $aych wystpuja gatunki
charakterystyczne dla zbiorowisk o charakterzezahlfm do naturalnego z klas
Querco-Fagetedklasa mezo- i eutroficznych laséwédiastych) — 6 gatunkow
orazRhamno-Pruneteézbiorowiska krzewiaste zazane z lasem jako natural-
ne otuliny lub fazy degeneracyjne zbiorowisknlgch, ich stadia sukcesyjne,
a zwlaszcza zadrzewieniaddpolne w postacidp lub paséw) — 6 gatunkow.
KlasaEpilobieta angustifolii dla ktorej jednym z gatunkéw charakterystycznych
jest Calamagrostis epigejoto zbiorowiska nitrofilnych pabowych bylin
i krzewdw inicjupce wtérra sukcesj [Matuszkiewicz 1984].

Gatunki charakterystyczne dla klaslionosci ruderalnej i potnaturalnej wy-
stepuja na caltym badanym obszarze, w ukladzigigm. Nieliczne wystpienia
gatunkow z klasyQuerco-Fageteawiazane g z bezpérednim lub bliskim g-
siedztwem laséw. Uklad zbiorowiskstimnych sugerujeze dla rozpatrywanego
obszaru waniejsze jest jegoasiedztwo (otoczenie) miciaglos¢ terytorialna.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadkaskiego pasa terenu zajmowanego
przez ling otwocky. Sktad gatunkowy rdinnosci towarzyszcej linii minskiej
zostat prawdopodobnie nieco zmodyfikowany przemjeflawn modernizagj,
CO wigzato s¢ z czsciowym usungciem istniegcej tam rélinnosci. ROwnier
trudne warunki glebowe i hydrologiczne na odcinkam@gdzy Olszynlg Gro-
chowsk a Warszaw Wschodm, (najszersze przekroje) nie sprzyjajytwarza-
niu sie cenniejszych zbiorowisk gébnnych. Wydaje si to podwaa¢ tez o maz-
liwosci traktowania linii kolejowych jako drog wnikaniowych gatunkow ro-
slinnych do miasta Warszawy. Natomiast peioie na osi wschéd—zachod
i niewielki udziat r@glinnosci drzewiastej i krzewiastej (co oznacza niskie G¥sp
czynniki szorstkéc terenu i zwartéci przeszkody) wskazujee mana je trak-
towat jako obszary wspomagage funkcjonowanie klimatyczne miasta.
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Zerbe i in. [2003] na podstawie badaad rélinnoscia Berlina stwierdzili,ze
na terenach pozostaych przez wiele lat w stanie ,niezagospodarowanym”
wyksztalcity s¢ specyficzne, pétnaturalne fitocenozy. Twoie raliny, ktore
doskonale zaadoptowahdilo zycia w warunkach specyficznych ekosystemow
obszaréw zurbanizowanych (unique urban-industraasgstems). Podkékaja
takze znaczenie wieloletniego niezmiennego sposobuspagiarowania terenu
dla ochrony przyrody w méeie. Zreszi jak pokazuje ¢draszko [1998] na
przyktadzie Stuttgartu sam fakt istnienia w foie terendéw nieutwardzonych,
porasnigtych raslinnoscia jest godny olgjcia ochrom. W tym przypadku ozna-
czalo to m.in. ograniczenie spryskiwarimdkami chwastobdjczymi torowisk
do niezlednego minimum, a na pozostatych obszarach (w tyathwaulic i na
placach) catkowite zaprzestanie ich stosowania siomajc do rozwoju rélin-
nosci spontanicznej, regulowanej jedynie w sposéb raeizny. Rownig tylko
zabiegi mechaniczne slopuszczalne na miejskich terenach zieleni. Daziatte
maja na celu wzbogacenie bicmorodndci miasta, ograniczenie steniasro-
dowiska, a w efekcie poprawvarunkéwzycia w migcie.

Takze polscy badacze doceniaple roslinnosci spontanicznej. Interesige
podefcie prezentuje Janecki [1983], wskagujszereg zbiorowisk &tinnych
wartasciowych ze wzgidu na ich walory estetyczne, zwlaszcza aspekt barwn
Na szczegOlpuwag; jego zadaniem zastuguje zespghio-Melilotetum Rasli-
ny wchodzace w sktad zbiorowiska bamwi struktug przypominaj rabaty
kwietne. W padczeniu z niskimi wymaganiami pokarmowymi oraz @fiogscia
wzgledem warunkéw termicznych zesp6t ten najbardziepjeade do planowe-
go wprowadzania na tereny zieleni miejskiej.

Na badanym obszarze stwierdzono meteg/patrywania wystpowanie 7
gatunkowslimakow muszlowychzyjacych na powierzchni ziemi. Zwisgta te
stwierdzono na 74% stanowiskach badawczych. BytyStmcinea oblonga
(bursztynka podina), Succinea putrigbursztynka pospolita)Helicella obvia
(8limak przydrany), Arianta arbustorungslimak zarglowy), Cepaea nemoralis
(8limak gajowy) Cepaea vindobonensfdlimak austriacki) oraHelix pomatia
(winniczek) Naleza one do 4 grup ekologicznych wyznaczonych przezkao?z
w 1964 r. na podstawie badaalakofauny Czechostowacji [Barga-dbiawska
2000]:

— grupa 2: gatunki wyspujace gtébwnie w lasach, ale pospolite rownie
w parkach, ogrodach i innygnodowiskach o di@& znacznym zacienieniu, nale-
zy tu Arianta arbustorum, Cepaea nemoralisazHelix pomatia

— grupa 4: gatunki stepowe, wystijace na stanowiskach suchych i nasto-
necznionych, sto: Helicella obviai Cepaea vindobonensis

— grupa 8: gatunki charakterystyczne éfladowisk wilgotnych, ale nie pod-
moktych, o rGnym stopniu zacienienia, naletu Succinea oblonga

— grupa 9slimaki siedlisk bardzo wilgotnych, bagiennych, adoeo podta-
pianych, naley tu Succinea putris.
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Najliczniej wystpowaty osobniki nalece do gatunkéw stepowych, typo-
wych dla stanowisk suchych i nastonecznionydh ¢bviaoraz C. vindobonen-
sig, co jest zgodne ze stwierdzonym typem zbiorowissocjologicznych.
H. obviai C. nemoralisznajduj si¢ w piatej, najwyzszej klasie dominacji (H-
eudominanty). Pod wzgllem statéci H. obvia znajduje si w trzeciej klasie
(Cs — subkonstanty), natomiast w #ggej, czwartej klasie (G- konstanty) znaj-
duje st C. nemoralis Trzeci pod wzgidem liczebnéci gatunekC. vindobonen-
sis znajduje si w czwartej klasie dominacji (B- dominanty) i w drugiej klasie
pod wzgkdem statéci (C, — akcesoryczne). Zaskakop jest wysoka liczba
osobnikdwC. nemoralis gatunku wysipujacego gtéwnie w lasach, ale pospoli-
tego réwnie w parkach i ogrodach oraz innyélodowiskach o d& znacznym
zacienieniu, ktére praktycznie na badanym teremewystpuje. C. nemoralis
oraz H. obvia sa gatunkami obcymi dla Warszawya $ gatunki zawleczone
(jednake wg niektorych malakologow typowe dla miast — lmealgprowadzone
w Lipsku, we Lwowie oraz w niektorych miejsco$ecach woj. pomorskiego),
swiadczace o synantropizacfrodowiska przyrodniczego. Masowo wystijaca
H. obviajestslimakiem wybitnie wapieniolubnym i zwzanym z torowiskami,
wrecz wydaje s, ze fa drog kolonizuje nowe tereny, na ktorych dotychczas nie
wystepowata, gdy jest toélimak potudniowowschodnioeuropejski. Nieliczne
wystapienia Arianta arbustorum,oraz Helix pomatia zawsze zwizane byly
z siedliskami zacienionymi.

Dla porownania dwukrotnie byly prowadzone obsereaeystpowaniasli-
makow muszlowychzyjacych na powierzchni ziemi na terenie rezerwatu Las
im. Kréla Jana lll Sobieskiego, utworzonego w cathrony starodrzewuetio-
wego (bory mieszane sosnowebdwe) oraz grdéw subkontynentalnych i ty-
powych boréw sosnowych. Na penetrowanym terélimeaki wysipowaty bar-
dzo licznie, ale tylko wasiedztwie betonowego ogrodzenia rezerwatu. Prawdo-
podobn, przyczym takiego wystipowania jest obeciéd w betonie wapnia, nie-
zbednego do proceséwyciowych i budowy muszllimakéw oraz wyrzucanie
odpadow rélinnych z ogrodéw na teren rezerwatu, ktoreadéimakom schro-
nienie i pokarm. Znacznie wzrdst tu udziatsdemwy slimakow lesnych, tj.
Arianta arbustorum, Cepaea nemoraliBlelix pomatia.Poczynione obserwacje
nasuwaj przypuszczenieze obecnéé slimakow na terenach kolejowych o
by¢ zwiazana z obecrigia wapnia w betonowych podktadach oraz ttuczniu ka-
miennym uywanym do konstrukcji torowiska. Ponadto wolne ptezenie
w kruszywie mog by¢ wykorzystywane przez zwiegta jako refugia.

Brak systematycznych batlalotyczcych malakofauny Warszawy nie po-
zwala stwierdd, od kiedyC. nemoraliswyskpuje na obszarze stolicy. Wyniki
bada& A. Jankowskiego opublikowane w 1933 r. wskazig ww. gatunek nie
wystgpowat wowczas w Warszawie i jej okolicach, natorjako nowy opisany
zostat Cepaea vindobonensiktory na badanym obszarze obecnie wysje
licznie. Wspomniany zostat ta&H. obviajako gatunek wysgpujacy na torowi-
sku linii otwockiej w pobliu J6zefina, ale nieobecny w samej Warszawie.
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Badania prowadzone na terenach zdewastowanychhtgid hatdy odpadow
pokopalnianych oraz chemicznych fabryki sody w Knale [Barga-Wectaw-
ska 2000] wykazatyze populacjelimakéw wsrodowiskach niesprzyjagych s
stabe i nieliczne oraz musi uphtpewien czas, aby mogto nagit zasiedlenie
takich terendw przez te zwieta i rozpoczly sie procesy sukcesji. Malakoce-
nozy, zwlaszcza tanatocenozy, matpstarczy takze informacji o historii da-
nego obszaru, gdyze wzgédu na nisk site dyspersji i vaskie spektrum ekolo-
giczne g organizmami wysjpujacymi w srodowiskach o okrigonych, sprzyja-
jacych im cechach.

Zatem mana przyjé, ze liniowe tereny kolejowe magstanowé korytarze
ekologiczne dla niektérych gatunkow zwigrz

Odpowiednie gospodarowanie terenami kolejowymi, ykavzystaniem na-
rzedzi planistycznych okétajacych zasady ich zagospodarowania, pozwoli na
wykorzystanie ich potencjatu przyrodniczego i kligeznego w ksztattowaniu
systemow przyrodniczych miast. Natomiast obserwakjadu florystycznego
fitocenoz terendw kolejowych podiiem introdukcji wybranych, odpornych na
antropopresj gatunkéw rélin moze wzbogadi trwatos¢ i estetyk zieleni miej-
skiej.
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NON-TRANSPORT FUNCTIONS OF RAILWAY AREAS

Abstract. Dissemination of the sustainble development igsalted in a urban rest-natural sys-
tems appeared. The systems consist of nodal andasoaridors that serve as connections between
the nodes and tracts supplying the natural systetheocity from the areas situated outside its
urbanized part. In the case of corridors continigitthe most important criterion.

There is no doubt that railway areas fulfill thentinuity criterion and in addition, through con-
necting suburban areas with city centers, for wariorganisms they create a potential way of
penetration into urbanized areas. Proper manageafehie railway grounds, with the planning
tools employed, allows to take advantage of thaeitural and climatic potential while shaping
natural systems of the cities.

Key words: railway grounds, ecological corridor, ruderal ptanerrestrial mollusca



